Ministerium fiir Wirtschaft, Energie,
Bauen, Wohnen und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

%

—_"—-_1 E AW mw.

. —?’E—y "\v,:n:_
Mehr Takt. — Mehr Platz.  Mehr Zug. — ~meme=>
3 g Ey

Mehr RE filr NRW! Zug um Zug zu einem
neuen Qualitatsangebot auf der Schiene
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,Busse & Bahnen NRW*" ist eine Gemeinschaftskampagne des NRW-Verkehrsministeriums, der Verkehrsunternehmen,

Zweckverbande, Verkehrsverbiinde und Verkehrsgemeinschaften in Nordrhein-Westfalen. Mit dem Ziel, das OPNV-Angebot

in Nordrhein-Westfalen weiter zu verbessern, setzen die Akteure gemeinsam Tarif- und Kommunikationsprojekte um.

Federfuhrende Geschaftsstelle fur die Aufgaben ist das Kompetenzcenter Marketing NRW.
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Auf dem Weg zur Mobilitdt der Zukunft

Als zentraler Standortfaktor hat die Mobilitat in Nordrhein-Westfalen eine herausragende
Bedeutung. Auf den Verkehrswegen des Landes ist taglich mehr als ein Funftel aller Pendler
der gesamten Bundesrepublik unterwegs — insgesamt mehr als sieben Millionen Menschen.
Ein GroBteil von ihnen nutzt das 6ffentliche Verkehrsangebot, wobei der Nahverkehr auf der
Schiene gerade als schnelle Stadte- und Regionalverbindung eine zentrale Rolle spielt.

Das Land Nordrhein-Westfalen setzt auch in Zukunft auf die Schiene: Wir wollen den Menschen
die Moglichkeit zu einer umweltfreundlichen und bedarfsgerechten Mobilitat bieten. Und genau
diese Angebote wollen auch die Burrgerinnen und Burger. Die Nachfrage nach umweltfreundlichen
Reisemoglichkeiten steigt stetig, Alternativen zum Auto und zum téglichen Stau werden

dringend gesucht.

Seit mehr als zehn Jahren verfolgt Nordrhein-Westfalen das Konzept eines integrierten Takt-
fahrplans, der fur ein attraktives und abgestimmtes Angebot im Schienenpersonennahverkehr
sorgt. Der Zuspruch der Fahrgéste zeigt, dass wir damit den richtigen Weg beschritten haben.
Zugleich wissen wir, dass NRW auch weiterhin an einem leistungsstarken, qualitativ hochwertigen
und kundenorientierten Nahverkehr arbeiten muss. Das aktuelle Konzept ,,Mehr RE fur NRW*

ist ein wichtiger Meilenstein auf diesem Weg: Es schafft adaquate Losungen mit Neuerungen,

die das Land und die Fahrgaste weiterbringen. Und es bringt uns dem Ziel naher, den wichtigen
Standortfaktor der Mobilitat auf der Schiene in Nordrhein-Westfalen optimal auszugestalten.

¢ 3 SR
Horst Becker

Parlamentarischer Staatssekretar fur Verkehr im Ministerium fur Wirtschaft,
Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
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Der Integrale Taktfahrplan (ITF)
Startschuss fur mehr Qualitat auf der Schiene

Mit der Regionalisierung des Nahverkehrs auf der Schiene fiel in Nordrhein-Westfalen der
Startschuss fur eine der wichtigsten und nachhaltigsten Verbesserungen im &ffentlichen
Nahverkehr: Das Land entschied sich fur die Einfuhrung eines Integralen Taktfahrplans
(ITF) und leitete damit eine fulminante Trendwende auf der Schiene ein — weg vom stetig
schrumpfenden und unattraktiven Angebot, hin zum gefragten Nahverkehr, der mehr

und mehr Fahrgéste Gberzeugte.

Nordrhein-Westfalen nutzte die Ubertragung der
Verantwortung fur den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) vom Bund auf die Lander im Jahr 1996 fiir ein
entschiedenes Umsteuern. Die Regionalisierung eréffnete
die Moglichkeit, nach Jahren der Angebotsreduzierung
ein landesweit abgestimmtes Konzept zu realisieren:

den Integralen Taktfahrplan. Ab 1998 brachte er durch

die Vertaktung und Verkntpfung von Linien, ein gréBeres
Angebot und kirzere Reisezeiten eine vollig neue Nah-
verkehrsqualitat auf die Schiene.

ITF 1: Ziige im Takt

Die erste Stufe des ITF in NRW bedeutete einen der gré3ten
Fahrplanwechsel, den es je in Deutschland gab. Landesweit
wurden strukturelle Verbesserungen umgesetzt. So sorgten
neue Linien und Strecken, ausgeweitete Betriebszeiten,
schnellere Verbindungen, verbesserte Umsteigebeziehungen
und die konsequente Vertaktung fur eine Steigerung des
Leistungsangebotes um insgesamt neun Prozent. 1999
folgte mit dem ITF 1plus dann nochmals eine Erweiterung
um zusatzlich vier Prozent. Damit konnte erstmals ein
abgestimmtes Leistungsangebot aus Fern-, Regional- und
Nahverkehr weitgehend realisiert werden.

ITF 2: RE und RB scharfen ihr Profil

Der ITF 2 sorgte 2002 mit zusatzlich elf Millionen Zug-
kilometern fur einen weiteren Entwicklungsschub auf der
Schiene. Das Angebot wurde noch einmal dichter, die
Zuge fuhren schneller, 6fter, weiter und direkter. Gerade die
Regional-Express-Linien (RE) wurden beschleunigt, auch
durch den Verzicht auf einzelne Halte, die dann von den
Regionalbahn-Linien (RB) bedient wurden. So konnte der
ITF das Profil der einzelnen Produkte und ihrer Aufgaben
scharfen: Der RE entwickelte sich zum echten Express,
wahrend die RB seitdem vor allem der ErschlieBung der
Flache dient.

Nahezu von Beginn an musste der ITF Lésungen fur
wegfallende Fernverkehrsleistungen der Deutschen Bahn
schaffen und entsprechende Angebotsliicken schlieBen,
insbesondere aber im Jahr 2002. Zu diesem Zeitpunkt
schaffte die DB die flir viele Pendler wichtigen InterRegio-
Zige ab. Davon war unter anderem auch die Mitte-Deutsch-
land-Verbindung (Achse Dusseldorf — Paderborn — Kassel)
betroffen. Viele Strecken wurden nun von den teureren
IC-/ICE-Zugen bedient, einige auch ganz gestrichen. Das
Land bezog diese Entwicklung und auch die Inbetrieb-

nahme der ICE-Neubaustrecke Kéln — Frankfurt in die
Ausgestaltung des ITF 2 ein, schuf alternative Nahver-
kehrsangebote und forderte gleichzeitig aber auch die DB
auf, den Fernverkehr nicht noch weiter zu schwéachen.

Bedarfsgerechtes Erfolgskonzept

Die Fahrgaste honorierten die Einfuhrung des ITF mit
groBem Zuspruch. Da das Angebot konsequent am Bedarf
der Nutzer ausgerichtet wurde, konnte in den vergangenen
zehn Jahren die Auslastung der Ziige in NRW stark
verbessert werden. (siehe Grafik)

Entwicklung der Fahrgastzahlen in NRW

Damit hat sich der ITF als Erfolgskonzept des Nahverkehrs
auf der Schiene bewahrt. Er hat die einzelnen Landesteile
naher aneinanderriicken lassen und durch spurbare
Qualitatssteigerungen mehr Menschen zur Nutzung des
offentlichen Nahverkehrs gebracht. Dieses Konzept gilt es
konsequent fortzuschreiben, denn Rahmenbedingungen
und Bedurfnisse der Reisenden verandern sich. Der Fahrplan
muss sich diesen Gegebenheiten anpassen, um mit einem
hochwertigen Netz und attraktiven Verkehrsangeboten die
optimale Gesamtqualitat im SPNV zu erreichen. Der Einsatz
zahlreicher neuer, spurtstarker Fahrzeuge rundet das
komfortable Reisen in NRW ab.

-t 10-Jah 1 =200
Nachfrage +5
| 99
55 85 10-Jahres-Bilanz 1999-2009
Eine Steigerung des Angebots (Zugkilometer) um 16 % innerhalb | Angebot +16 %
der letzten zehn Jahre hat zu einer 58 %igen Steigerung der Nach-
frage (Personenkilometer) gefihrt. Hierdurch konnte die Auslastung :E
der Zlige in NRW von 1999 bis 2009 von 64,2 Personenkilometer ';T
je Zugkilometer auf 87,1 Personenkilometer je Zugkilometer 3
gesteigert werden. E f l
& :'é N Mrd. Pers.-km
L':L 2 - Mio. Zug-km
1999 2009

Quelle: MWEBWYV NRW



Mehr Takt. Mehr Platz. Mehr Zug.
Schritt fur Schritt zum optimierten Gesamtkonzept

Nordrhein-Westfalen ist auf dem Weg. Mit Weitblick und Konsequenz arbeiten das Land und
die Akteure des Nahverkehrs an einem optimierten SPNV-Angebot. Langfristig setzt NRW
auf den RRX als schnellen Metropolenzug, dichte Takte, direkte Verbindungen und aus-
reichende Kapazitaten, die dem Bedarf der Reisenden im bevélkerungsreichsten Bundes-
land entsprechen. Den nachsten Schritt auf diesem Weg macht NRW mit der Umsetzung
eines neuen Regional-Express-Konzepts zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010.

Mit den aktuellen MaBnahmen knipft der Nahverkehr

in NRW an die Erfolge des ITF an. Das Konzept ,,Mehr RE
far NRW* wird vom Land Nordrhein-Westfalen geférdert
und sorgt fur vielfaltige Verbesserungen auf der Schiene.
Dabei verfolgen die jetzigen Neuerungen die Philosophie,
die schon seit Beginn des ITF die Gesamtqualitat des
Angebots erheblich gesteigert hat und auch den Weg in die
Zukunft weist: Das Motto ,,Mehr Takt. Mehr Platz. Mehr
Zug." fasst die Intention der Akteure zusammen. Es geht
um kurzere Reisezeiten, optimierte Streckenflihrungen
und Anschliusse, ausreichende Takte und ein komfortables
Platzangebot. Gerade langere regionale Strecken sollen
umsteigefrei bedient werden, um dem Bedarf der Fahr-
gaste zu entsprechen. Auch die Erh6hung der Kapazitaten
auf den stark belasteten Hauptachsen in NRW spielt eine
zentrale Rolle.

Insgesamt sorgt das neue Konzept fir ein Plus von

1,5 Millionen Zugkilometern im Jahr. Es schafft neue Direkt-
verbindungen dort, wo sie dringend gebraucht werden,
schlie3t Lucken im Angebot, die durch die Ausdiinnung
des Fernverkehrs entstehen, und sorgt durch verlangerte
Zuge fur gréBere Kapazitaten auf stark nachgefragten
Strecken. Gleichzeitig ermoglichen die langeren Zlige einen
schnelleren Fahrgastwechsel, was der Punktlichkeit zugute
kommt. Mit diesem MaBnahmenpaket erreicht NRW ein
weiteres Etappenziel auf dem Weg zur Ausgestaltung einer
optimalen Nahverkehrsqualitat auf der Schiene. Langfristig
munden die Planungen in der Realisierung des Rhein-Ruhr-
Express (RRX). Er soll mit den vorgesehenen sechs Linien
den entscheidenden Qualitatssprung auf der Schiene
ermoglichen. Erst mit dem dafir notwendigen Infrastruktur-
ausbau lasst sich der Verkehr auf den zentralen Achsen
wirksam entlasten, kénnen noch haufigere und schnellere
Verbindungen durch NRW fur ein echtes Premiumangebot
im Regionalverkehr sorgen.

»Mehr RE fiir NRW*:
Die zentralen Verianderungen im Uberblick
Zum Fahrplanwechsel 2010 fahren drei
RE-Linien auf verdnderten Wegen

* RE 1: Aachen - Paderborn

statt bisher Aachen — Hamm
* RE 2: Diisseldorf — Miinster

statt bisher Ménchengladbach — Munster
* RE 11: M6nchengladbach — Hamm

statt bisher Duisseldorf — Paderborn

Kapazititen im Hauptkorridor

Fahrplan 2010
Fahrten/ Kapazititen/
Stunde Stunde
Kéln
2 1160

Diisseldorf

35 1.980
Duisburg

35 1880
Essen

2,5 1.400
Dortmund

Der Fahrzeugeinsatz dndert sich auf vier Linien

« Die Zuge auf den Linien RE 1, RE 2 und RE 5 (Emmerich -
Bonn — Koblenz) werden um jeweils einen Doppelstock-
wagen verlangert und mit entsprechend starkeren Loks
ausgerustet. Die Verlangerung der Ziige geschieht
sukzessive: beim RE 2 im Dezember 2010, beim RE 1 von
Marz bis August 2011 und beim RE 5 bis November 2011.

* Auf der Linie RE 11 fahren keine lokbespannten Ziige mehr,
sondern sukzessive ab Beginn des Jahres 2011 komplett
modernisierte Elektrotriebzige des Typs ET 425 Plus.

Fahrplan 2011

Kapazititen/
Stunde

——

1.440 + 280

2.640 + 660 ohne RE 3

2.330 + 450

1710 + 310 ohne RE 16 und RB 40

Erlduterungen zu Kapazititen:

RE 1, RE 5 und RE 6: 5 Doppelstockwagen, ca. 580 Platze
RE 1und RE 5 (neu): €& Doppelstockwagen, ca. 720 Platze
RE 2 und RE 11: 4 Doppelstockwagen, ca. 480 Platze

RE 2 (neu): 5 Doppelstockwagen, ca. 620 Platze

RE 11 (neu): 2x ET 425, ca. 410 Platze



Wirksam in den Regionen

Der 6ffentliche Nahverkehr in Nordrhein-Westfalen ist in den drei gro3en Kooperations-
raumen Rhein-Ruhr, Rheinland und Westfalen-Lippe organisiert. In jedem dieser Raume
ist ein Aufgabentrager fur die Ausgestaltung des Nahverkehrs auf der Schiene zustandig.
Diese haben gemeinsam mit dem Land und den Verkehrsunternehmen das Konzept
~Mehr RE fur NRW* entwickelt, das alle Kooperationsraume betrifft und in den verschie-

denen Regionen fur Verbesserungen sorgt.

Das Land Nordrhein-Westfalen zeichnet sich durch seine
groBRen strukturellen Unterschiede aus. Ballungsraume wie
das Ruhrgebiet und die GroRraume Dusseldorf und Kéin
wechseln sich ab mit landlichen Regionen von Niederrhein
und Eifel bis nach Ostwestfalen, Sauer- und Siegerland.
Entsprechend unterschiedlich sind die Strukturen auch in
den drei Kooperationsraumen. Wahrend im Gebiet Rhein-
Ruhr 8,1 Millionen Menschen leben, sind es im flachenmaBig
wesentlich gréBeren Raum Westfalen-Lippe 5,7 Millionen.

Bisherige Linienfiihrung der RE-Ziige

I Miinstor ITE)
mm

Emmerich I Recklinghausen

Dberhausen
| Galsenkirchen

Krafeld ey f— —

Duisburg ~ Essen Bochum Dertrmund Hamm 50

Minden

| Diisseldorf Flughaten

Warburg (L0

| = Paderborn i1

Aachen 00 Kaln
Koblenz
Giiltig ab 12.12.2010

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur ausgewahite

Haltepunkte dargestellt.

Ein GroBteil der arbeitenden Bevélkerung in NRW pendelt
inzwischen zu seiner Arbeitsstelle — einige in die Nachbar-
stadt, immer mehr aber auch tber gréBere Distanzen quer
durchs Land. Gerade fur diese Pendler spielen die Angebote
der offentlichen Verkehrsmittel eine groB3e Rolle. Dabei ist
die Vernetzung des landesweiten Schienenverkehrs mit
den Bus- und Stadtbahnnetzen der einzelnen Stadte und
Gemeinden von groB3er Bedeutung, denn viele Menschen
sind auf kombinierte Verbindungen von Bus bzw. StraRen-
bahn und Nahverkehrszug angewiesen.

Den Mobilitatsbedtrfnissen der Menschen in Nordrhein-
Westfalen steht ein groBes 6ffentliches Verkehrsangebot
gegenUlber: Die Nahverkehrsziige im Land sorgen mit
rund 100 Millionen Zugkilometern pro Jahr fur eines der
dichtesten Zugangebote im SPNV bundesweit. Dabei sind
allein im Personenverkehr mehr als 1.500 Schienenfahr-
zeuge unterwegs, und insgesamt legen jedes Jahr mehr
als 2,4 Milliarden Fahrgaste fast 21 Milliarden Kilometer
mit Bussen und Bahnen zurtick. Das Ruckgrat des landes-
weiten Nahverkehrs bilden die Verbindungen mit S-Bahn,
Regionalbahn und Regional-Express — Gber alle drei
Kooperationsrdume hinweg.

Verinderte Linienfiithrung der Regional-Express-Ziige (ab dem Fahrplanwechsel am 12.12.2010)

Miinster CEE83
“" Emmerich I ‘Recklinghausen
Oberhausen

Gelsenkirchen

: - Minden
Krefeld . Duisburg  Essen Bochum f— e Hamm 720
| Dortmund § =
Diisseldorf Flughafen 83 E
I I T g Warburg
Diisseldorf 6= & o Semm— s = > (D) Kassel
. = - ‘@
Mdnchengladbach E PadarBorn
:
| Kéln =20 === Aachen - Paderborn
Aachen T ==== Hamm - Paderborn alle 2 Stunden

Koblenz [ === Miinster - Diisseldorf
Emmerich - Koblenz
[EE) we== Monchengladbach - Hamm
GEED) mess Miinster - Warburg

=uus Morgens und abends je eine
Verldangerung von/nach Kassel

EE3) === Eurobahn Sprinter
mmmn Verstarkerziige zwischen Diisseldorf
und Koln zu Hauptzeiten

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur ausgewéhlte Haltepunkte dargestelit.
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Klasse, dig'neuen
Verbindungen nach

Miinster, Hamm
und Paderborn

NWL: Daten und Fakten

Das Gebiet des NWL erstreckt sich von den Kreisen Steinfurt und Minden-Libbecke bis zum Kreis Siegen-Wittgenstein
und von Unna bis zum Kreis Hoxter.

Im flachenmaBig gréBten der nordrhein-westfalischen Kooperationsrdume sorgt das Fliche 19.416 ki

RE-Konzept fur neue Direktverbindungen und dichtere Takte auf wichtigen Linien. Einwohner 572 Mio,
Kommunen 16 Kreise, 3 kreisfreie Stadte REG
Betriebsleistung pro Jahr 32 Mio. Zug-km MINDEN

* Der neue Linienweg des RE 2 schafft eine schnelle » Der RE 11 wird auf einen Stundentakt verdichtet. Hier Leistungsangebot 55 Linien (davon 17 RE-, 35 RB-
Direktverbindung zwischen dem westfélischen Ober- kommen ab Beginn des Jahres 2011 sukzessive die und 3 S-Bahn-Linien)
zentrum Minster und der Landeshauptstadt Dusseldorf. modernisierten Elektrotriebwagen ET 425 Plus in i BIEEETEL S
Diese bot zuvor nur der Fernverkehr an. Zudem werden Doppeltraktion zum Einsatz. Die Zuge fahren komplett b MR B
die Kapazitaten auf der Linie durch den Einsatz eines neu gestaltet und erhalten unter anderem neue Sitze
zuséatzlichen Doppelstockwagens erhoéht. und optimierte Klimaanlagen. : o~ 4 R ERRe

RE3 RELl RE1

« Der RE 1 wird téaglich alle zwei Stunden bis Paderborn
verlangert. Damit wird der Abschnitt Hamm - Paderborn
nun auch am Wochenende vom RE bedient, sodass aus
der Region auch an Samstagen und Sonntagen schnelle
hochwertige Reisemdglichkeiten ins Ruhrgebiet bestehen.
Die Reisezeit von Lippstadt und Soest nach Dusseldorf
verkUrzt sich um bis zu 25 Minuten gegentiber dem
bisherigen RE 11. Die Verbindung ist damit ebenso schnell  « Ein Sprinter der Eurobahn schlieBt das Ruhrgebiet

* Um die Kurzungen im DB-Fernverkehr auf der Mitte-
Deutschland-Verbindung zu kompensieren, wird die o8I - KASSEL
RB 89 von Warburg nach Kassel-Wilhelmshéhe ver- L v RB 89
langert. Taglich wird es dort zwei Verbindungen von/nach | KRE CR Eurobahn Sprinter
Kassel geben, um vor allem frihmorgens und am Abend
neue Anschllisse an den ICE in Kassel zu schaffen.

wie der ICE/IC. Die Stadte Kéln und Aachen sind von
Lippstadt und Soest nun taglich und umsteigefrei im
2-Stunden-Takt zu erreichen. Zudem erhalt auch der
RE 1 einen zusétzlichen Doppelstockwagen.

» Zwischen Dortmund und Hamm wird der RE 1
beschleunigt. Auf diesem Abschnitt — dem am starksten
frequentierten im ganzen NWL — werden nun taglich und
sttindlich zwei schnelle und zwei langsamere Zilige pro
Stunde angeboten (RE 1, 3, 6 und 11). Die ErschlieBung
der kleineren Halte Gbernimmt hier der neu geflihrte

RE 11. Aus der neuen Taktung ergeben sich drei stiind-
liche Verbindungen von Hamm ins Ruhrgebiet.

mit einer Verbindung zwischen Dortmund und Kassel-
Wilhelmshohe zusatzlich an den ICE-Fernverkehr an.

Die Zuige fahren montags bis freitags jeweils frihmorgens
und spat am Abend und sind zwischen Hamm und
Kassel sechs Minuten schneller als der ICE.

ter — Dii Id

3

Beispiel: Reisezeit Mii

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur ausgewihite Haltepunkte dargestellt.

Umstieg Essen 114 Min
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Als Pendler kann
ich die Entlastung

nur begrtBen.

Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR): VRR: Daten und Fakten
. .. .. Das Gebiet des VRR erstreckt sict Kreis Kleve bis nach Hage d vom Kreis Recklinghausen bis z Kreis Neuss.
Entlastung dUI’Ch dIChteI’e Takte Und |angere Zuge as Gebiet d rstreckt sich vom Krei ve bis nach Hagen und vom Kreis inghausen bis zum Kreis Neu

. . Fliche ca. 7400 km?
Im zentral gelegenen Raum des VRR sind besonders viele Menschen unterwegs — SiCier il
von West nach Ost ebenso wie auf der Nord-Sud-Achse. Hier sorgen dichtere Takte Kommunen 7 Kreise, 19 kreisfreie Stadte
und gréBere Kapazitaten fur deutliche Entlastungen. Betriebsleistung pro Jahr 42,01 Mio, Zug-km
Leistungsangebot 48 Linien (davon 15 RE-, 22 RB-

und 11 S-Bahn-Linien)

* Der neu gefiihrte RE 2 verbindet nun direkt Dusseldorf + Auf den wichtigen Hauptachsen im Rhein-Ruhr-Raum
mit Recklinghausen als Zentrum des nérdlichen Ruhr- sorgen verbesserte Takte fur Entlastung: Durch RE 1,
gebiets und mit Mlnster. Die verlangerten Zige kommen RE 2 und RE 6 gibt es nun stundlich drei Verbindungen MURETEN = [T
Komfort und Punktlichkeit zugute. zwischen dem Kernruhrgebiet und Dusseldorf. Zudem
entstehtim Hauptkorridor zwischen Hamm und Duisburg .
* Von den Kapazitatserweiterungen durch einen zusatz- sowie zwischen Essen und Dusseldorf ein angendherter it R = 3"m
lichen Doppelstockwagen auf den besonders nach- 20-Minuten-Takt.
fragestarken Linien RE 1, RE 2 und RE 5 profitieren vor OBERHAUSEN el
allem die zahlreichen Pendler im Gebiet des VRR. Gerade -+ Ein erweitertes Angebot finden Reisende in den Abend- DUISBURG RB 89
hier kann der zusatzliche Wagen fur einen schnelleren stunden taglich ab 20 Uhr zwischen Dusseldorf und KREFELD JEE e B
Fahrgastwechsel und klirzere Standzeiten an den Dortmund durch den RE 6 sowie am Wochenende § '
Bahnhofen sorgen. Umgesetzt wird die Verlangerung durch den RE 1 auf der langen Verbindung zwischen s L
der Zuge sukzessive: zum Fahrplanwechsel im Dezember Kéln, Dusseldorf, dem Ruhrgebiet und Paderborn.
2010 auf der Linie RE 2, zwischen Méarz und August 2011
beim RE 1, und der RE 5 erhéalt seinen sechsten Wagen » Zusatzlich gibt es in den Hauptverkehrszeiten vier
zwischen August und November 2011. zusatzliche Fahrten zwischen KéIn und Dusseldorf:

jeweils zwei am Morgen und am Abend. Die neuen
* Die neue Linienfuhrung des RE 11 und die Verdichtung auf Verstéarkerzuge sorgen fur Entlastung.
einen Stundentakt sorgen fur eine neue attraktive Direkt-
verbindung zwischen dem linken Niederrhein (Ménchen-
gladbach), dem 6stlichen Ruhrgebiet und Westfalen. Sie
wird mit Beginn des Jahres 2011 sukzessive mit moderni-
sierten Elektrotriebztigen in Doppeltraktion bedient.
Beispiel: Reisezeit Dortmund — Ménchengladbach Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur ausgewihite Haltepunkte dargestelit.

2010 Umstieg Duisburg 96 Min
20 40 60 80 100 120

2011 78 Min




Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR):
Schneller und komfortabler reisen

Im stidwestlichen Landesteil Nordrhein-Westfalens bringen die Neuerungen mehr Platz
und Komfort auf zwei Linien, auf denen die Nachfrage besonders grof ist.

* Bei den Linien RE 1 und RE 5 wird die Kapazitat durch
das Anhangen eines zusatzlichen sechsten Doppelstock-
wagens an den Zugen erhoht, sodass die Reisenden mehr
Sitzplatze vorfinden und der Fahrgastwechsel kiinftig

schneller vonstatten gehen kann.

« Auf seinem neuen Linienweg bindet der RE 1 Aachen
und Koln direkt tiber Dusseldorf und das Ruhrgebiet
an Paderborn an. Dadurch verkurzt sich die Reisezeit
zwischen den Domstédten Koéln und Paderborn

um fast 15 Minuten. Diese Verbindung wird nun auch
am Wochenende alle zwei Stunden angeboten.

« Daruiber hinaus wird auf diesen beiden Linien auch

das Servicepersonal verstarkt und die Leistung
der eingesetzten Lokomotiven wird im Rahmen
der Zugverlangerungen erhoht. So sind die Zuige
auch mit den zusatzlichen Wagen spurtstark.
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Jetzt komme
ich schneller

ans Ziel, das
gefallt mir.

NVR: Daten und Fakten
Das Gebiet des NVR erstreckt sich von Aachen bis zum Oberbergischen Kreis und von Leverkusen bis zum
Kreis Euskirchen.

Fléche 7.365 km?
4.5 Mio.
8 Kreise, 4 kreisfreie Stadte

Einwohner

Kommunen
Betriebsleistung pro Jahr 226 Mio. Zug-km

27 Linien (davon 9 RE-, 14 RB-
und 4 5-Bahn-Linien)

Leistungsangebot

MONSTER
RE2 |RE B9

RE3|REI1
HAMM

OBERHAUSEN
DUISBURG
KREFELD

DORTMUND

BOCHUM
ESSEN Eurobahn Sprinter

'“pUSSELDORF RE2|RE3|REG

AACHEN

Beispiel: Reisezeit Paderborn — Kiln Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur ausgewahlte Haltepunkte dargestelit.
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